Verkehrswege der Voreisenbahnzeit

Thiringen war durch seine zentrale Lage in Mitteleuropa und seine geomorphologische Beschaffen-
heit seit ur- und frilhgeschichtlicher Zeit Durchgangsland. Relief und Lage waren geeignet, die thi-
ringische Landschaft schon friihzeitig verkehrlich zu erschlieBen. Zwischen den Landern an Ostsee
und Mittelmeer, zwischen Sid und Nord, West und Ost bestanden bereits seit der Jungsteinzeit Han-
delsbeziehungen. Zeugen hierfur sind ein jungsteinzeitliches und bronzezeitliches ,Fernstral3ennetz*
sowie Wege, die von Kaufleuten, Kriegerscharen und Vélkern benutzt wurden. Heer- und Handels-
stral3en des Mittelalters sowie Poststraf3en und Kunststralen des 17. und 18. Jahrhunderts waren
weitere Etappen bis zum Entstehen der Eisenbahn.

Als wohl alteste Urkunde berichtet die Lebensbeschreibung eines Schiilers von Bonifatius aus dem
Jahre 736 von einem Verkehrsweg nach Thiringen.

Die auffallende Aneinanderreihung der Stadte Eisenach, Gotha, Erfurt, Naumburg entlang der West-
Ost-Verkehrsader lasst vermuten, dass hier schon frith der Verkehr voriiberging und zum Entstehen
dieser Stadte als Folge des Handels fihrte. lhnen kam auch als Sammelpunkte des Verkehrs eine
besondere Bedeutung zu, der den Thiringer Wald bzw. das Erzgebirge tiberschritt. In diese Entwick-
lung sind demzufolge auch die alten Verkehrswege und Handelsverbindungen einzuordnen, die in der
Néahe von Weimar und Gera vorbei- bzw. durch Altenburg hindurch fuhrten.

Die ,VIA REGIA Lusatiae“ auch als ,strata regia“, ,Konigsstraf3e®, ,Hohe Straf3e" bekannt, war sowohl
fur Thiringen als auch Deutschland eine bedeutsame und privilegierte Ost-West-HandelsstralRe. Sie
verlief, aus Frankreich kommend durch die Pfalz und Hessen, in Thiringen tber Eisenach, Erfurt, But-
telstedt durch den burgbewehrten Einschnitt von Eckartsberga tiber Freyburg-Merseburg (spater Giber
Kdsen-Naumburg) und Leipzig zur 6éstlichen Grenze und weiter nach Polen und in die Ukraine. Sie
schnitt in Thuringen alle in Nord-Siid-Richtung laufenden HandelsstraRen. Der in beiden Richtungen
stéandig steigende Warenverkehr fihrte dazu, dass die VIA REGIA im Welthandel der Voreisenbahn-
zeit an vorderer Stelle stand.

Mit dem Ausbau der StralRe Erfurt-Weimar-Jena zur Chaussee wurde nach 1800 die alte KdnigsstralRe
ndrdlich des Ettersberges vernachlassigt und war technisch tberholt. Der Ost-West-Verkehr berthrte
nunmehr unmittelbar die Stadte Weimar und Jena bzw. Apolda. Daraus leitet sich die Idee der VIA
REGIA als eines Verkehrskorridors ab: Uber Jahrtausende sind Grundrichtung und Hauptorte der
VIA REGIA als Wegeverbindung zwischen Ost- und Westeuropa die Gleichen geblieben, dennoch gab
es im konkreten Verlauf stets auch Anderungen. Zudem folgten zahlreiche Alternativ- und Nebenwege
der Konigsstralie, zweigten von ihr ab, kehrten auf sie zurtick ... Heute ist der VIA REGIA-Korridor in
Thiringen ein Netz aus Autobahnen, BundesstralRen, LandstraBen, Rad- und FuBwanderwegen von
Vacha bzw. Creuzburg bis Altenburg.

In der Rubrik Geschichte — Einzelthemen — Thiringen werden Texte veroffentlicht, die die
Geschichte der VIA REGIA und der historischen Wegeverlaufe in einzelnen
Streckenabschnitten beschreiben.
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